GARGADOR DE BATERIAS

Dadas las especiales caracteristicas de este tipo de baterias es
necesario utilizar un cargador de tipo “corriente constante para su
correcta carga y obtener de las mismas el maximo rendimiento.

El problema de cargar estas baterias se origina cuando no se dispone \/\
| detomade 220 V ( cache o caravana), ya que con 12 V no se podrian
cargar conjunto de baterias de mas de 10.V. :

Mediante el cargador que publicamos, es posible cargar baterias de

hasta 18V partiendo de una tensién continua de tansolo 63 12V. - IRsumeanRtacion

CARACTERISTICAS RICARDO ALVAREZ ECHAIDE

Tensién de entrada AC: 220V

Tensién de entrada DC: 6 — 18V

Tension de salida: 20V DC aprox.

Corriente de salida seleccionable: 25 mA, 50 mA,100 mA, 180 mA, 250 mA, 550 mA, 1A.
Proteccion contra inversion de polandad cortocircuito,etc.




Las baterias NI-CA son bas-
tantes delicadas en cuanto al
proceso de carga se refiere.

Este debe ser del tipo "co-
rriente constante", cuyo valor es el
10% de la capacidad de la bateria y
esta corriente debe suministrarse
durante 14 horas. :

Por otra parte, no es con-
veniente cargar las baterias hasta
que estas no estan descargadas ( IV
por elemento) y no debe permi-
- tirse que la tension de cada ele-
mento baje de IV, ya que en este
caso podria ocurrir un® inversion
de polaridad en la bateria.

A partir de estas considera-
ciones, resulta bastante sencillo
disefar una fuente de corriente
constante.

Para que circule corriente de
carga hacia la bateria, es impres-

cindible que la tensién suministra-

da a la misma sea mayor quela de
la bateria completamente cargada,
ya que de lo contrario no circularia
corriente en el sentido.deseado.

Partiendo de estos datos, para
cargar una bateria de 12 V y te-
niendo en cuenta la caida de ten-
sion en el regulador de corriente,
necesitaremos una tensién de par-
tidadel ordende 16a 17 V.

Esto es facil partiendo de los
220 V de red y reduciendo a 18 V
ésta, mediante un transforma-
dor.El problema se origina cuando
deseamos cargar esta bateria a
partir de la bateria del coche, ya
que en este caso la tensién dispo-
nible es insuficiente.

En nuestro caso, mediante un

tensién a unos 20 V, valor mas que
suficiente para los fines propues-
tos. Naturalmente, si la tension de
la bateria a cargar es inferior, tam-
bién son validas todas las consi-
deraciones anteriores puesto que
el valor de la tensiéon de carga,
carece de importancia con tal de
que sea mayor que el de la bateria
a cargar, porque como hemos
dicho anteriormente, el sistema de

.carga es a corriente constante,

independiente del valor de tensién
aplicada.

convertidor DC-DC elevamos esta:

El circuito utilizado consta de 2
bloques principales: Fuente de co-
rriente constante y circuito ele-
vador. o ;

Como regulador de corriente
constante se utiliza un regulador
del tipo LM317.

Mediante unas simples resis-
tencias, se establece el valor de
corriente de carga.

El valor de la resistencia se
calcula mediante la expresion

1'25
R=z ——
|

De esta forma se eligen los
valores mas habituales de carga
25mA, 50mA, 100mA, 120mA,
180mA, 250mA, 500mA y 1A Estas
corrientes se corresponden con las
siguientes capacidades de bate-
rias: 250 mA/h, 500 mA/H,1A/H, 1'2
A/H,2'5 A/h,5A/Hy 10 A/h.

Estos valores pueden ser cam-
biados a otros, solo con -actuar so-
bre el valor de |la resistencia corres-
pondiente.

A continuacién del regulador
de corriente se encuentran dos
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diodos y un fusible. D5 evita que la
bateria se descarguea través del
regulador y D6 junto con el fusible,
protegen el cargador frente a la

ria.

El circuito elevador no es mas
que un convertidor DC-DC, dise-
nado para tensiones de entrada de
6 a 18V, y salida ajustable desde el
valor de la tension de entrada
hasta 50V.

No vamos a entrar en detalles

sobre el funcionamiento de con-
vertidores de este tipo, pues esto
fue tratado en profundidad en un
numero anterior de esta
publicacion.
. Basta decir que gracias a la
utilizacion de un circuito Inte-
grado especial ( LTI 070), es posible
la construccién de este convertidor
con un minimo de componentes.
externos.

Los datos de la bobina L1 se
detallan en la lista de materiales.

La entrada estd protegida -

frente a la inversién de polaridad
mediante un fusible y los diodos D3
y D4.

inversion de polaridad de la bate-

Mediante el potenciémetro P1
se ajusta la tension de salida a un
valor de 20 v,en el catodo de D2.EI
diodo D2 evita que la tensién
rectificada por PR! ( en funcio-
namiento a partir de red de 220 V)
entre por la salida del convertidor.

La tension obtenida a la salida
del convertidor es constante aun-
que varie la tensién de entrada.
Como puede verse, de esta forma
obtenemos una tensién continua
mayor que la de entrada, que se
envia a la fuente de corriente
constante.

Ajustar P1 para 20V en el
cétodo de D2 y elegir el régimen de
carga adecuado a la bateria a
cargar.

Recomendamos las precauciones
que en todos estos casos hay que
tener, en especial cuando conec-
temos el circuito a lared.

LISTA DE COMPONENTES

R1 " 1K 1/2W
R2 56 Q
M 27
1260 .
“R5 102
R6 6,8Q W
R7 4,7¢
RS 2,7Q 1W
R9 1,20

P1 Pot. Ajust. 10K Hor.

C1, C2 1000nF/25 V Electoli.
C3 1nF/35V

C4, C5 100 nF/35V

D1aDé6 BY 251

D7 BYW 29

L1 150 nH-22 Vueltas Hilo 1 mm.
IC1 - LM 317 TO3

IC2 LT 1070 TO3

Porta fusible de C.I.
COMPONENTES OPCIONALES
Transformador 18V-1,5A
Puente 50V -2A



